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Kaip numatyta 2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2012/34,
kuria sukuriama bendra Europos gelezinkeliy erdvé (nauja redakcija)!, 15 straipsnio 4 dalyje,
kas dvejus metus Komisija pateikia Europos Parlamentui ir Tarybai ataskaitg, kurioje pranesa
apie:

a) vidaus rinkos raidg gelezinkeliy paslaugy sektoriuje ;

b) ir gelezinkelio jmonéms teiktinas paslaugas (Direktyvos 2012/34/ES II priedas);

c) bendrasias salygas;

d) Europos Sajungos gelezinkeliy tinklo bukle;

e) prieigos prie infrastruktiiros teisiy panaudojima;

f) kliutis, trukdancias teikti veiksmingesnes gelezinkeliy paslaugas;

g) infrastruktiiros ribotumus;

h) teisés akty poreikj.

Kaip numatyta 2012 m. lapkri¢io 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2012/34/ES

15 straipsnio 3 dalyje, Komisija turi stebéti ,tinkly panaudojimg® ir ,,bendryjy salygy raida
gelezinkeliy sektoriuje*, ypac susijusig su:

. mokesciais uz naudojimasi gelezinkeliy infrastruktira;

. pajégumy paskirstymu;

o investicijomis j infrastruktira;

J poky¢iais kainy srityje;

. gelezinkeliy transporto paslaugy kokybe;

. gelezinkeliy transporto paslaugomis, dé¢l kuriy sudarytos viesyjy paslaugy sutartys;
° licencijavimu;

. rinkos atvirumo laipsniu;

o suderinimo tarp valstybiy nariy laipsniu;

. uzimtumo ir susijusiy socialiniy sglygy raida.

Palyginti su ankstesne direktyva?, Direktyvoje 2012/34/ES buvo i$plésta Komisijos reguliariy
ataskaity apimtis ir dabar Komisijos ataskaitos aprépia vidaus rinkos raida geleZinkeliy
paslaugy sektoriuje ir bendrasias salygas, pavyzdziui, investicijas | infrastruktira, paslaugy
kokybe, vieSyjy paslaugy ijsipareigojimus bei uzimtumo ir susijusiy socialiniy salygy
vystymasi — pirmg karta tokie duomenys buvo pateikti Gelezinkeliy transporto rinkos
stebésenos sistemos (GTRSS) ataskaitoje. Kiti Komisijai taikomi ataskaity teikimo ir
stebésenos reikalavimai yra nustatyti Direktyvoje 91/440 su pakeitimais, padarytais
direktyvomis 2001/12 ir 2004/51, ir jgyvendinami pagal Reglamentg 91/2003 dél geleZinkeliy
transporto statistikos.

! OL L 343, 2012 12 14, p. 32.

2001 m. vasario 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2001/14/EB dél gelezinkeliy
infrastruktiiros pajégumy paskirstymo ir mokes¢iy uz naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira émimo,
OL L 75,2001 3 15, p. 29.



Tai yra ketvirtoji gelezinkeliy transporto rinkos plétros ataskaita, prie kurios pridedamas
Komisijos tarnyby darbinis dokumentas [SWD(2014) 186] su visais priedais, kuriuose yra
daugelis vertinimus pagrindZian¢iy duomeny. Ankstesnés ataskaitos paskelbtos 20073, 2009*
ir 2012 metais ir prie jy visy pridéti Komisijos tarnyby darbiniai dokumentai su statistiniy
duomeny priedais.

Dauguma Sios ataskaitos duomeny buvo gauta valstybéms naréms atsakius j klausimyny
(2011 ir 2012 metais iSsiysty GTRSS klausimyny) klausimus ir panaudojus Eurostato
duomenis, tafiau gauta informacija buvo papildyta naudojant kitus Saltinius, kaip antai
,Eurobarometro apklausg (paslaugy kokybé¢), viesai prieinamg informacijg apie mokescius
uz naudojimasi gelezinkeliais, metines finansines ataskaitas, valstybés pagalbos rezultaty
suvestinés duomenis arba tam tikry suinteresuotyjy saliy (pavyzdziui, UIC®, UNIFE’ ir kt.)
pateiktus duomenis. Duomeny rinkimas kai kuriose neseniai jtrauktose srityse, pavyzdziui,
vidaus rinkos gelezinkeliy paslaugy sektoriaus srityje, tebéra svarstomas kartu su GTRSS
igyvendinimo aktu, todél ataskaitoje pateikiami duomenys apie tokias sritis vis dar yra
fragmentiski.

1. VIDAUS RINKOS RAIDA GELEZINKELIU PASLAUGY SEKTORIUJE
1.1. Baltosios knygos dél transporto tikslai (2011 m.)

Baltojoje knygoje dél transporto (2011 m.)® rekomenduojama:

o iki 2030 m. 30 proc. daugiau kaip 300 km sausumos keliais vezamy kroviniy turéty
biti gabenama kity rasiy transportu — geleZinkeliy arba vandens transportu;

. iki 2050 m. 50 proc. daugiau kaip 300 km keliais vezamy kroviniy turéty biti
gabenama gelezinkeliy arba vandens transportu;

o iki 2050 m. didZioji keleiviy vezimo vidutiniais nuotoliais dalis turéty biti vykdoma
traukiniais.

1 LAUKAS. GELEZINKELIU TRANSPORTO MATAVIMO VIENETAI

Keleivinis transportas dazniausiai matuojamas keleiviy skaic¢iy padauginus i§ kilometry — tai vadinama
keleivio kilometrais. Traukinio kilometrai — tai atstumas, kurj faktiSkai nuvaZiuoja traukinys.

300 kilometry nuvaziaves i§ Paryziaus j Briuselj vykstantis traukinys, kuriuo vaziuoja 500 Keleiviy,
nuvaziuos 150 000 keleivio kilometry ir 300 traukinio kilometry.

Matuojant krovininj transporta naudojamos tonos, padaugintos i§ kilometry — toks matavimo vienetas
vadinamas tonkilometriu.

2007 m. spalio 18 d. Europos Komisija priémé Komunikatg Tarybai ir Europos Parlamentui dél
gelezinkeliy transporto rinkos plétros prieziiros COM(2007) 609, prie kurio pridedamas Komisijos
tarnyby darbinis dokumentas SEC(2007) 1323.

2009 m. gruodzio 18 d. Europos Komisija priemé Ataskaita Tarybai ir Europos Parlamentui deél
gelezinkeliy transporto rinkos plétros prieziiros COM(2009) 676, prie kurios pridedamas Komisijos
tarnyby darbinis dokumentas SEC(2009) 1687.

2012 m. rugpjicio 21d. Europos Komisija priémé TreCiaja ataskaita Tarybai ir Europos Parlamentui dél
gelezinkeliy transporto rinkos plétros priezitiros COM(2012) 0459, prie kurios pridedamas Komisijos
tarnyby darbinis dokumentas SWD(2012) 246 galutinis/2.

6 Union Internationale des Chemins de Fer (UIC).

Europos gelezinkeliy jrangos gamintojy asociacija.

Baltoji knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy
naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas* ( COM(2011) 0144 galutinis).
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1.2. Keleiviy vezimo geleZinkeliais rinka Siandien

2013 mety greitosios ,,Eurobarometro* apklausos’, kurioje dalyvavo apie 28 000 vyresniy nei
15 mety respondenty, duomenimis, tik 12 proc. europie¢iy reguliariai naudojasi traukiniais
(14 proc. naudojasi priemiestiniais traukiniais): 6 proc. europieciy traukiniu vaziuoja ne re€iau
kaip karta per savaitg ir 6 proc. §ig transporto priemong renkasi kelis kartus per ménesj, taiau
32 proc. Europos gyventojy niekada nevaZziuoja traukiniu, nors 83 proc. europie€iy gyvena ne
toliau kaip uz 30 min. kelio nuo traukiniy stoties'® (plg. 14a diagramga).

1 diagrama. Naudojimosi geleZinkeliy transporto paslaugomis daZznumas 2013 metais —
Salies, regiony ir tarptautiniai traukiniai

Q1.1 How often do you travel by ... in (QUR COUNTRY)?
Intematicnal, national or regional trains (this excludes suburban trains)
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Saltinis: 382a greitoji ,, Eurobarometro“ apklausa dél europieciy pasitenkinimo geleZinkeliy transporto
paslaugomis; Komisijos tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 2 priedas.

2012 m. gruodzio 16 d. paskelbta 382a greitoji ,,Eurobarometro® atlikta apklausa dél europieciy
pasitenkinimo gelezinkeliy transporto paslaugomis. Telefonu atliktos 28 036 vyresniy nei 15 mety
Europos gyventojy apklausos (kiekvienoje valstybéje naréje apklausta apie 1 000 respondenty).
Daugiau informacijos pateikiama I priede.

10 1bid.



Idomu tai, kad naudojimasis priemiestiniais traukiniais yra daug labiau skiriasi tarp aktyviy
$iy paslaugy naudotojy (14 proc.) ir jomis nesinaudojanciy asmeny (53 proc.), palyginti su
naudojimusi paprastaisiais traukiniais. Daznai Sia paslauga besinaudojanciyjy grupg sudaro
daugiausia paaugliai ir jaunuoliai, vaziuojantys j darba ar mokslo jstaiga ir atgalll,
nesinaudojanciy §ia paslauga asmeny grupéje dauguma respondenty buvo vyresni nei 55 mety
(39 proc. niekada nevaziavo priemiestiniu traukiniu).

2 diagrama. Naudojimosi geleZinkeliy transporto paslaugomis daZznumas 2013 metais —
priemiestiniai traukiniai

Q1.2 How often do you travel by ... in (QUR COUNTRY)?
Suburban trains
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Saltinis: 382a greitoji ,, Eurobarometro* apklausa dél europieciy pasitenkinimo gelezinkeliy transporto
paslaugomis; Komisijos tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 2 priedas.

I darba, mokyklg ar universitetg vaziuojantys studentai ir mokiniai.



Didzioji dalis gelezinkeliy transporto paslaugy yra vidaus paslaugos — jos sudaro 94 proc. visy
keleivio kilometry ES. Tarptautinés paslaugos sudaro tik 6 proc. visy keleivio kilometry, bet
yra svarbios Liuksemburge (30 proc.), Austrijoje (15 proc.), Belgijoje (13 proc.), Pranciizijoje
ir Latvijoje (abiejose Salyse 11 proc.).

3a diagrama.Vidaus ir tarptautinés paslaugos (keleivio
kilometrai %)

‘ OVidaus BETarptautinés

Saltinis: Eurostatas.

3b diagrama. GeleZinkeliy paslauguy segmentai ES
(keleivio kilometrai %)
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Saltinis: valstybiy nariy atsakymai j klausimyny klausimus, skaic¢iavimai pagal metiniy ataskaity duomenis,
Tarptautinés gelezinkeliy sgjungos (UIC) ir ,,Steer Davies Gleave (4-ojo gelezinkeliy dokumenty rinkinio
tyrimas); ES ir Europos aplinkos agentiiros (EAA) duomenys (jskaitant Norvegijq) visiskai sutampa; tarnyby
darbinio dokumento SWD(2014) 186 5a priedas.



Vertinant pagal rinkos segmentus, vieng puse kelioniy Europos gelezinkeliy transportu
galima priskirti regioninéms ir priemies¢iy paslaugoms, o kita pusé yra susijusi su dideliy
atstumy / tarpmiestinémis arba greityjy traukiniy paslaugomis (2011 metais 27 proc.
visy keleivio kilometry'?). Jvairiose valstybése narése situacija labai skiriasi, pavyzdziui,
Jungtiné Karalysté i§ esmés yra vaziuojanciyjy j darbg ir atgal rinka, o Pranciizija d¢l TGV
veiklos i§ esmés yra dideliy atstumy rinka.

4 diagrama. Gelezinkeliy rinkos segmentai ES/EAA (keleivio kilometrai %,
2012 m.)

100%

90% H

80% -

70% A

SRR

60% H — — H{

50% H — — — H

40% H — H H H

30% H

20% +H — H — H

10% H +— — —

0% T T T T T T T T T T T T T T T T T T —— ——

LU PT EL DK UK HU NL DE BE IT ES PL AT EE SE SK CZ BG RO IE FR FI NO

Keleivio kilometrai %

‘ O Regioniniai ir priemiesciy B Greitieji ir dideliy atstumq‘

Saltinis: atsakymai j GTRSS klausimyny klausimus ir skaiciavimai (Saltiniai: UIC duomeny rinkiniai,
,Amadeus“, CP, FS ir RENFE metinés ataskaitos, Baltoji knyga dél transporto prielaidy). Néra duomeny apie
Lietuvq, Latvijq ir Estijq.

Dideliy atstumy rinkoje kai kuriose valstybése narése beveik iSimtinai dominuoja greitieji
traukiniai: 2011 metais Pranciizijoje ir Ispanijoje greitaisiais traukiniais buvo nuvaziuoti
atitinkamai 58 proc. ir 49 proc. visy keleivio kilometry.

12 2013 m. statistiniy duomeny knygelé ,,EU transport in figures®, p. 52.



5 diagrama. Greitieji traukiniai 2011 m. (keleivio kilometrai %)

(Keleivio kilometrai %)
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Saltinis: 2013 m. statistiniy duomeny knygelé ,, EU transport in figures “, kurioje pateikti UIC duomenys,
Tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 5b priedas. Sioje diagramoje greityjy gelezinkeliy transportas
apima visus greituosius geleZinkeliy riedmenis (jskaitant traukinius pakreipiamaisiais kébulais, galincius
vaziuoti 200 km/h greiciu). Tam nebiitinai reikalinga greityjy gelezZinkeliy infrastruktira.

2 LAUKAS. GELEZINKELIU RINKOS SEGMENTAI

Greityjy traukiniy (pavyzdziui, TGV, ICE ir kt.) ir dideliy atstumy paprastuyjuy traukiniy (pavyzdZziui,
Intercity), kuriuose vietas daznai (bet ne visada) reikia uzsisakyti i§ anksto, paslaugas teikiancios jmonés
daugiausia konkuruoja su oro transportu ir i$ dalies su automobiliais ir tarpmiestiniais autobusais. Nuo
1990 mety greitieji traukiniai (beveik visada) naudojasi specialia infrastruktiira, keliy ilgis iSaugo SeSis
kartus (nuo 1 024 km iki 6 872 km 2009 metais'®) ir paprastai tokie traukiniai stoja tik didelése miesty
aglomeracijose.

Vidutinio nuotolio / regioniniy traukiniy (pavyzdziui, Inter-Regio) ir priemiestiniy traukiniy paslaugos
(pavyzdZiui, RER, S-Bahn, Cercanias ir kt.) daugiausia konkuruoja su automobiliais; tokiuose
traukiniuose vietos néra skirstomos. Priemiestinio traukinio paslaugos daznai buina susietos su metro
tinklais. Tokios paslaugos daZniausiai yra dotuojameos ir teikiamos pagal vieSuju paslauguy sutartis,
aptarnaujama daugiau sto¢iy. DaZniausiai priemiestiniy traukiniy grafikas labai intensyvus (pavyzdZiui,
traukiniai atvaZiuoja kas 5-15 min.).

1.3. Keleiviy vezimo geleZinkeliais rinkos raida
Kaip parodyta 6 diagramoje, geleZinkeliy rinkos dalis auga nuo 2003 mety.

Taciau, nepaisant tam tikros pazangos, kelioniy gelezinkeliy transportu dalis ES vis dar yra
nedidelé, palyginti su kitomis transporto priemonémis, pavyzdZziui, automobiliais ar oro
transporto priemonémis. Gelezinkeliy rinkos dalis 2011 metais, palyginti su 2010 metais,
nepakito ir siekeé 6,2 proc.

13 2013 m. statistiniy duomeny knygelé ,,EU transport in figures*.




6 diagrama. Keleiviy veZimo geleZinkeliais rinkos dalis 1995-2011 m. (visu
priemoniy keleivio kilometrai %)
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Saltinis: Eurostatas, tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 3 priedas. Dar néra 2012 mety duomeny.

Nuo 1995 mety kelionés geleZinkeliu transportu, palyginti su Kkitomis transporto
priemonémis, daugiausia iSaugo Jungtinéje Karalystéje (+70 proc.), Svedijoje (+42 proc.),
Prancuzijoje (+37 proc.) ir Belgijoje (+26 proc.). Kita vertus, tokiy kelioniy sumazéjo
daugiau nei 60 proc. Graikijoje, Lenkijoje, Bulgarijoje, Rumunijoje, Estijoje ir Lietuvoje (—
90 proc.). IS viso nuo 1995 mety 15 ES valstybiy gelezinkeliy transporto rinkos dalis iSaugo
16 proc. (duomeny apie 25 ES valstybes néra), o nuo 2000 mety — 3 proc.

7 diagrama. Keleiviu vezimo gelezinkeliais rinkos dalies raida 19952011 m.
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Saltinis: Eurostatas.
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Kaip parodyta 8 diagramoje, keleiviy veZimo geleZinkeliais paslaugos Salies viduje, kurios
2011 metais sudaré 94 proc. viso Kkeleiviy srauto, nuo 2010 mety labiausiai iSaugo Danijoje
(+15 proc.), Lietuvoje (+12 proc.), Liuksemburge ir Jungtin¢je Karalystéje (+9 proc.). Tose
valstybése narése, kuriose yra konkurencija dideliy atstumy marSrutuose, pavyzdziui,
Austrijoje, Italijoje'* ir Cekijoje, $ios paslaugos taip pat smarkiai augo (6-8 proc.). Po daug
mety trukusio gelezinkeliy transporto rinkos dalies mazéjimo Lietuvoje ir Italijoje Sios Salys
sugeb¢jo ja padidinti. Keliose Pietry¢iy Europos valstybése narése sumazéjimg gelezinkeliy
transporto srityje 1émé sumazintas biudzetas kompensacijoms uz vieSasias paslaugas (—
38 proc. Kroatijoje ir Graikijoje).

8 diagrama. Naujausi poky¢iai 2010-2012 m. veZant keleivius gelezZinkeliais Salies
viduje, skai¢iuojant keleivio kilometrais (dispersija %)
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Saltinis: Eurostatas, valstybiy nariy atsakymai j GTRSS klausimyny klausimus.

Europos vidaus keleiviy vezimo gelezinkeliais rinka kinta keliose valstybése narése. Siuo
metu yra vienas ar keli nauji rinkos dalyviai — savarankiSkos geleZinkeliy jmonés —
konkuruojantys dideliy atstumy marSrutuose: Viena—Zalcburgas, Neapolis—Roma—Milanas /
Venecija / Turinas ir Praha—Astravas. MarSrute Roma—Milanas geleZinkeliy transporto
uzimama rinkos dalis iSaugo nuo 36 proc. 2008 metais iki 66 proc. 2012 metais. Rinkoje
jsitvirtinusiy  gelezinkelio jmoniy S$iais marSrutais veZzamy keleiviy skaicius padidéjo
(+10 proc. iSaugo Italijos rinkoje jsitvirtinusiy jmoniy vezamy keleiviy skaicius).

Tarptautinés geleZinkeliu paslaugos, kurios 2012 metais sudaré 6 proc. geleZinkeliu
transportu veZamy Kkeleiviy's, toliau augo (+25 proc. 2004-2011 m.): 2011 metais tokiy
paslaugy skaicius iSaugo mazdaug 2 proc., 0 2012 m. — apie 13 proc. Nuo 2010 iki 2012
mety tarptautinés geleZinkeliy paslaugos labiausiai iSaugo Suomijoje (+42 proc.) — tokj
augimg Sioje Salyje daugiausia lémé naujas greityjy traukiniy marsrutas 1§ Helsinkio j Sankt
Peterburga. Tarptautiniy geleZinkeliy paslaugy augimo tempas buvo jspiudingas keliose
Vidurio ir Ryty Europos valstybése narése ir Vokietijoje (+23 proc.), Pranciizijoje (+20 proc.)
bei Italijoje (+13 proc.), kur naujas rinkos dalyvis ,,Thello* pasitilé nauja naktinj marSrutg i$
Paryziaus | Venecijg. Toliau augo greityjy traukiniy paslaugy per Lamansg sektorius (+5 proc.
visy tarptautiniais gelezinkeliais vezamy keleiviy Jungtinéje Karalystéje).

Kaip 2014 m. sausio mén. nurodé Italijos valdZios institucijos, Italijos duomenys apima ir tarptautinio
transporto paslaugas.

Skaiciavimai atlikti naudojant Eurostato ir GTRSS statistinius duomenis (trikstamus duomenis
papildant informacija i§ Eurostato duomeny seky).
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9 diagrama. Naujausi pokyc¢iai 2010-2012 m. veZant keleivius geleZinkeliais
tarptautinéje rinkoje, skaiciuojant keleivio kilometrais (dispersija %)
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Saltinis: Eurostatas, valstybiy nariy atsakymai j GTRSS klausimyny klausimus.

Taciau yra Zenkly, kad svarbiose tarptautinése gelezinkeliy rinkose, kaip antai Belgijoje ir
Nyderlanduose, tarptautinis keleiviy vezimas patiria sgstingj, nors kelios jmonés pradéjo
administracines procediiras arba pareiSké susidoméjimg galimybe teikti gelezinkeliy
paslaugas marSrutais Londonas / Paryzius—Briuselis—Kelnas / Amsterdamas. Be to,
tarptautinio keleiviy vezimo gelezinkeliais paslaugas teikianc¢ios jmonés kriz¢ patyrusiose
valstybése narése turéjo nuostoliy. Rinkoje jsitvirtinusi Graikijos jmoné , TrainOSE®
sustabd¢ visy tarptautiniy paslaugy teikimg, o tarpvalstybinés keleiviy vezimo paslaugos
pastebimai sumenko tokiose Salyse kaip Airija (—78 proc.), Kroatija (—75 proc.), Rumunija (—
66 proc.), Bulgarija (=50 proc.), Ispanija (—24 proc.), Portugalija (—13 proc.) ir Slovénija (-
10 proc.). Tai gali buti Zenklas, kad pagal vieSyjy paslaugy sutartis subsidijuojami paprastieji
traukiniai, vaziuojantys labai dideliais atstumais, yra nekonkurencingi, palyginti su kitomis
transporto priemonémis, ypa¢ pigiy skrydziy oro transporto bendrovémis'® — tokia pati padétis
buvo susiklos¢iusi Italijoje $io amZiaus pirmojo desimtmecio pradzioje!’.

1.4. Kroviniy vezimo geleZinkeliais rinka Siandien

Skirtingai nuo keleiviy veZimo geleZinkeliais, kroviniy veZimas geleZinkeliais daug
labiau orientuotas j tarptauting rinka: 2011 metais apie 47 proc. visy tonkilometriy ES
nuvezta tarptautiniais marSrutais (i kuriy 9 proc. buvo susije¢ su tranzitu). Belgijoje,
Nyderlanduose ir Baltijos Salyse per 70 proc. gelezinkeliais vezamy kroviniy yra tarptautiniai
(1§ Vokietijos ir Rusijos), o Jungtinéje Karalystéje tik 2 proc. geleZinkeliais vezamy kroviniy
yra tarptautiniai. Kitose trijose didZiausiose ES ekonomikose — Vokietijoje, Pranciizijoje ir
Italijoje — tarptautiniy kroviniy dalis siekia atitinkamai 39 proc., 19 proc. ir 50 proc.
Galiausiai apie 85 proc. Danijos kroviniy geleZinkeliais vezami tik tranzitu.

Taip pat svarbu pabrézti, kad Vokietija ir jos geleZinkeliy infrastruktiira atlieka labai
svarby vaidmenj kroviniy veZimo geleZinkeliais srityje ir sudaro net 27 proc. visy ES
tonkilometriy — tai yra gerokai daugiau, palyginti su antra pagal dydj; Europos kroviniy
vezimo gelezinkeliais rinka — Lenkija (12 proc.)'®. Be to, Vokietija yra patiame ES
gelezinkeliy tinklo centre — tai kartu su Austrija (13 proc. tranzito tonkilometriy) dazniausiai
tranzitu kertama valstybé nar¢ (28 proc. visy tranzito tonkilometriy).

16 Oro eismas Lisabonos—Madrido marsrutu 2009-2011 metais toliau (po truputj) didéjo.

Nuo 2004 mety tarptautinis keleiviy vezimas gelezinkeliais Italijoje sumenko 50 proc.
18 Prancizija (8 proc.), Italija ir Jungtiné Karalysté (5 proc.).
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1.5. Kroviniy vezimo gelezinkeliais rinkos raida

Kroviniy vezimo gelezinkeliais dalis visy transporto priemoniy rinkoje nesikeit¢ nuo 1995
mety ir 2010 metais sieké 10,2 proc., 2011 metais Sokteléjo iki 11 proc., o 2012 metais — iki
10,9 proc. Kroviniuy veZimas geleZinkeliais atsilieka nuo bendro kroviniy veZimo augimo
ES — nuo 1995 mety kroviniy vezimas gelezinkeliais padidéjo tik 5 proc., skai¢iuojant
tonkilometriais, o bendras kroviniy veZimas visomis transporto priemonémis iSaugo
22 proc.

10 diagrama. Kroviniy veZimo geleZinkeliais rinkos dalis (tonkilometriai %)
14

12
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Tonkilometriai %

T T T T T T T T T T T T T T T T T
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Metai

Saltinis: Eurostatas, tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 3 priedas.

Nuo 1995 mety geleZinkeliy uzimama rinkos dalis labiausiai iSaugo Siaurés Europoje, o Piety
ir Ryty Europoje — sumenko (Baltijos Salyse sumaz¢jimas buvo ne toks didelis). Sparciausiai
gelezinkeliy rinkos dalis augo Nyderlanduose (+76 proc.), Danijoje (+71 proc.) ir Jungtinéje
Karalystéje (+66 proc.), taip pat Vokietijoje, kuri yra didZiausia kroviniy veZimo
gelezinkeliais rinka Europoje. Nors Italijoje veZimas gelezinkeliais Siek tiek padidéjo
(+4 proc.), Pranciizijoje (—5 proc.) ir Ispanijoje (—54 proc.) jis sumenko.
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11 diagrama. Kroviniy veZimo geleZinkeliais rinkos dalies raida
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Saltinis: Eurostatas.

Nuo 2007 mety, kai kroviniy vezimo gelezinkeliais paslaugos pradéjo konkuruoti ES
lygmeniu, vezamy kroviniy skaicius toliau pastebimai augo Danijoje (+79 proc.), Austrijoje
(+15 proc.), Jungtin¢je Karalystéje (+14 proc.), taip pat Rumunijoje, Airijoje, Portugalijoje ir
Latvijoje. Nors Rumunijoje ekonomikos krizé truko ilgiau nei Siaurés Europoje, kroviniy
vezimas gelezinkeliais augo dél nuo 2007 mety itin efektyviai dirban¢iy nepriklausomy
kroviniy operatoriy.

Ivairiaruasis kroviniy veZimas geleZinkeliais auga, o kroviniy veZimas pavieniais vagonais
— mazéja. [vairiartsis kroviniy vezimas padidéjo nuo 15 proc. 2007 metais iki 18 proc. 2011
metais, nors daugiausia Vokietijoje, Airijoje ir Ispanijoje. Pranciizijoje ir Italijoje jvairiarusis
kroviniy veZimas patiria sastingj, o Lenkijoje ir Baltijos Salyse vis dar yra nedidelis (nors
spardiai auga'”). Kita vertus, atrodo, kad kroviniy veZimas pavieniais vagonais mazéja
visose Salyse?® (Eurostato duomeny sekoje pateikiami ne visi duomenys). Vokietijoje Sios
rusies kroviniy vezimas pagal bendrg tonkilometriy skai¢iy sumenko nuo 39 proc. 2004
metais iki vos 26 proc. 2011 metais. Lenkijoje jvairiar@i§is kroviniy vezimas 2010 metais sieke
vos 17 proc. visy tonkilometriy.

Pervezamy prekiy asortimentas (plg. diagrama) liko stabilus ir didzigja jo dalj sudaro birzos
prekés (Zemés ukio produktai, naudingosios iSkasenos) arba pirminio apdorojimo gaminiai
(pagrindiniai metalai, chemikalai)?!. Anglys, mineraly riida, naftos produktai ir chemikalai
sudaro 57 proc., skaiCiuojant tonkilometriais. Chemijos produkty pervezimas yra vienintelis
segmentas, kuris nuo 2007 mety augo, matuojant absoliucigja ir santykine verte (+7 proc.).
Taciau jdomu tai, kad toks augimas susitelk¢ Vokietijoje, Skandinavijos ir Baltijos Salyse, o
Lenkijoje ir Pranciizijoje chemikaly vezimo apimtys sumenko (38 proc.). Reikia pabreézti,
kad keliose valstybése narése kai kuriy kroviniy veZimas yra labai svarbus — angliy veZimas

Lenkijoje jvairiariSio kroviniy vezimo apimtis nuo 2007 mety iSaugo dvigubai (Saltinis: Eurostatas).
Europos gelezinkeliy bendrijos 2013 m. ataskaitoje Rail Freight Status Report (p.37, pav.24)
nurodoma, remiantis jvairiais Saltiniais (Eurostatas, ,,McKinsey*, ,,XRail®), kad kroviniy vezZimo
pavieniais vagonais rinkos dalis sumenko nuo 41 proc. 2002 metais iki 31 proc. 2008 metais.

33 proc., matuojant tonkilometriais (skiltyje ,,Kiti“, plg. 12 diagramg), dazniausiai apima jvairiartisiu
transportu vezamus gatavus produktus.

20

21

14



gelezinkeliais Lenkijoje uzima didesne¢ dalj nei dvideSimties valstybiy nariy kroviniy vezimo
gelezinkeliais rinka (kartu).

12 diagrama. 2012 m. pervezty prekiy portfelis
(tonkilometriai %)
Femés ukio
produktai
5%

Koksas ir

rafinuoti naftos

produktai
13%

Pagrindiniai
metalo
produktai
10%

Saltinis: Eurostatas. Skiltyje ., Kiti** nurodyti skirtingy risiy gaminiai (plg. 21 isnasq).

Daugiau nei puse kroviniy vezimo sumazéjimo 2008—-2012 metais galima paaiskinti tam
tikrais pokyciais Siame segmente. Vokietijoje chemikaly ir transporto jrangos veZimo
augimas nekompensavo didelio sumaze¢jimo zemés iikio produkty, kokso, medienos ir
pagrindiniy metaly vezimo geleZinkeliais srityje. Pranctizijoje didziausias nuosmukis jvyko
chemikaly (skirtingai nuo Vokietijos), pagrindiniy metaly (kaip Vokietijoje) ir metalo ridy
srityse, taciau Sioje Salyje augo miSriy kroviniy (kurie jtraukti j skilt; ,kiti*) veZimas.
Galiausiai daugiau nei pus¢ sumaZzéjimo Lenkijoje — antroje pagal dyd] kroviniy veZimo
gelezinkeliais ES rinkoje — lémeé sumenkusios angliy vezimo apimtys.

Taip pat biitina iSsiaiSkinti, ar dél to, kad kroviniy veZimas gelezinkeliais specializuojasi
birzos prekiy ir pagrindiniy pramonés produkty srityse, Sio verslo ciklas netampa itin
priklausomas nuo ekonomikos cikly (birzos prekiy kainy kitimo), energetikos politikos (tam
tikry energijos Saltiniy pasirinkimo) ir atsargy valdymo (saugoti birzos prekes yra pigiau nei
gatavus pramoninius produktus). Be to, kad kroviniy vezimo gelezinkeliais veikla bty
s¢kminga, ja reikia perkelti j didesnés pridétinés vertés niSas ir padidinti vidutinius vezimo
atstumus.

2. GELEZINKELIU IMONEMS TEIKIAMU PASLAUGU VIDAUS RINKOS RAIDA
Informacija $ioje srityje vis dar yra fragmentiska. Sioje ataskaitoje daugiausia démesio

skiriama nuosavybés ir valdymo struktiroms bei nurodoma, su kokiomis oficialiai
praneStomis problemomis susiduriama siekiant naudotis jranga.
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2.1. Stotys
2.1.1.  Stotys visoje Europos Sgjungoje

ES yra apie 22 000 sto¢iy??, i§ kuriy mazdaug 250 yra didelés stotys, aptarnaujancios per
25 000 keleiviy per dieng. Kai kuriose mazose valstybése narése, pavyzdziui, Nyderlanduose,
yra daugiau dideliy stoc¢iy, nei tokiose Salyse kaip Ispanija ar Italija — taip yra tod¢l, kad Siose
Salyse labai svarbios gelezinkeliy paslaugos priemiesciuose, kur pervezama daug daugiau
keleiviy (pavyzdziui, Liuksemburge yra viena didel¢ stotis). Svarbu ir tai, kad vieni svarbiis
priemiesciy tinklai priklauso gelezinkeliy tinklui, kuriam taikomos gelezinkeliy direktyvos, o
kiti — ne?*. Miesty decentralizacija taip pat turi jtakos tam, kad Vokietijoje yra mazdaug 112
dideliy stociy, o Jungtinéje Karalystéje ir Pranciizijoje atitinkamai 45 ir 38 (Paryzius—Nord
yra daugiausia keleiviy aptarnaujanti stotis Europoje).

13 diagrama. Stotys aptarnaujanéios per 25 000 keleiviy per
dieng
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| o Stotys aptarnaujanéios per 25 000 keleiviy per dieng |

Saltinis: atsakymai j GTRSS klausimyny klausimus, Tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 6 priedas.

Stogiy tinklo tankumas jvairiose valstybése narése taip pat skiriasi. Cekijoje, Slovakijoje,
Graikijoje ir Austrijoje vidutinis atstumas tarp dviejy gelezinkeliy tinklo sto¢iy nevir§ija 5 km,
o Suomijoje Sis atstumas vidutiniskai siekia beveik 28 km.

Néra duomeny apie Rumunija, Lenkija, Suomijg ir Portugalija.
3 Sio rodiklio apibrézimas gali biti tikslinamas GTRSS jgyvendinimo akte.
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14 diagrama. Apskaiciuotas vidutinis atstumas tarp tinklo stic¢iy (km)
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Saltinis: Eurostatas, naujausi duomenys apie marsruty ilgj, EIM, CER, infrastruktiiros valdytojy tinkly
ataskaitos, stociy skaicius kiekvienoje valstybéje naréje, kaip nurodyta valstybiy nariy atsakymuose j GTRSS
klausimyny klausimus.

Sis rodiklis nereigkia, kad traukiniai biitinai sustos visose iose stotyse. Jis taip pat nenurodo
vidutinio atstumo iki artimiausios Europos gyventojams stoties. Naujausio ,,Eurobarometro
duomenimis, valstybiy nariy, kuriose didziausia gyventojy dalis gyvena ne toliau kaip uz
10 min kelio nuo artimiausios stoties, sto€iy tinklas néra tankiausias. Liuksemburge ir
Danijoje $i proporcija yra didziausia, o vidutinis nuotolis tarp stociy yra didesnis nei 25 ES
valstybiy vidurkis. Ir priesingai — Cekijoje ir Slovakijoje gyventojy, gyvenanéiy ne toliau kaip
uz 10 min kelio nuo artimiausios stoties, dalis mazdaug atitinka 25 ES valstybiy vidurkj, nors
Siose dviejose valstybése narése atstumas tarp sto¢iy yra maziausias. PanaSu, kad tai rodo, jog
stoCiy pasiskirstymas Salies teritorijoje ir gyventojy pasiskirstymas nesutampa.
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14a diagrama. Gyventojy skaicius iki artimiausios stoties
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Saltinis: 382a greitoji ,, Eurobarometro* apklausa dél europieciy pasitenkinimo geleZinkeliy transporto
paslaugomis — (28 036 vyresniy nei 15 mety ES pilieciy apklausa telefonu), Komisijos tarnyby darbinio
dokumento SWD(2014) 186 7 priedas.

2.1.2.  Nuosavybé ir valdymas

Nors sto€iy nuosavybés struktiira skiriasi (plg. 1 lentele), daugeliu atvejy stotys yra glaudziai
susijusios su rinkoje jsitvirtinusioms gelezinkeliy jmonémis — per rinkoje isitvirtinusiy jmoniy
kontroliuojancigsias bendroves (pavyzdziui, Airijoje ir Lenkijoje), tokiy bendroviy
pavaldzigsias jmones (pavyzdziui, Vokietijoje) arba per kontroliuojanciosios bendrovés
infrastruktiros valdytoja (pavyzdziui, Austrijoje ir Italijoje). Daugeliu atvejy stoCiy
nuosavybés santykiai yra kompleksiniai: platformos priklauso infrastruktiiros valdytojams, o
terminalas yra rinkoje jsitvirtinusiy gelezinkeliy jmoniy nuosavybé (pavyzdziui, Pranctzijoje,
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Nyderlanduose ir Belgijoje). Kitose valstybése narése stotys priklauso nepriklausomiems
infrastruktiiros valdytojams (pavyzdziui, Jungtinéje Karalystéje ir Ispanijoje) arba
nacionalinei vyriausybei (Portugalijoje, Liuksemburge, Slovakijoje ir Bulgarijoje).

1 lentelé. Stociuy nuosavybés struktiira Europoje

Stotys, aptarnaujancios
Stotys, aptarnaujancios per 25| Stotys, aptarnaujancios per | Stotys, aptarnaujancios per 1 maziau nei 1 000
000 keleiviy per dieng 10 000 keleiviy per dieng 000 keleiviy per dieng keleiviy per dieng
AT LOBB Infra* LOBB Infra® ir kiti IV LOBB Infra* ir kiti IV
BE _NMBS-SNCB Holding* NMBS-SNCB Holding* ir
JJInfrabel“
BG %\Q Nacionaliné vyriausybé
Ccz Dauguma stoiy priklauso IV, i$skyrus pagrindines stotis, kurios yra CD (,,Cekijos geleZinkeliy) nuosavybé.
DE ,,DB-Stations & Services AG* ,,DB-Stations & Services AG*
DK Atrodo, kad savininkas yra DSB
EE ,Besti Raudtee* IV ir ,,Edelraudtee* IV
ES Savininkas nezinomas. Kai kurie prekybos centrai stotyse, atrodo, priklauso ADIF (metiniy ataskaity duomenimis).
FI Keli savininkai: ,,VR Ltd.“, ,,Finnish Transport Agency“ ir ,,Senate Properties Co.“. ,,VR Ltd.” priklauso apie 40 stociy, be to, ji nuomoja
biliety pardavimo priemones mazdaug 20 stociy.
FR RFF priklauso platformos ir prieiga/ SNCF priklauso keleiviy terminalai.
GR Atrodo, kad stotys priklauso Graikijos infrastruktiiros valdytojui OSE.
HU Nacionaliné vyriausy bé Nacionaliné vyriausybe / IV (t. y. MAV arba ,,Gy SEV*)
IE ,CIE Holding"
IT Atrodo, kad stotys ir terminalai priklauso ,,Ferrovia dello Stato* per jos infrastruktiiros valdytoja ,,Rete Ferroviaria Italiana“ (RFT).
LT UAB, Lietuvos gelezinkeliai* (LG)
LU Nacionaliné vyriausybé
LV VAS, Latvian Railways“ (AS LDz)
NL NS ir,,ProRail“ (Nyderlandy IV)
PL PKP (kontroliuojancioji bendrové) PKP PLK (Lenkijos V)
PT Nacionaliné vyriausybé
RO CFR
SE Atrodo, kad daug sto¢iy priklauso ,,Jernhusen®, valstybinei jmonei, sukurtai zlugus SJ.
‘Q ‘Q ‘Q ‘Q N \:{ & N { SZ Infrastrkutura®
SZ Infrastrkutura™ (Slovénijos I ”
Si &&&i\ m\ 3 1 »SZ Infrastrkutura® (Slovénijos IV) (Slovénijos IV)
SK Nacionaliné vyriausybé
UK Network Rail“ (Jungtinés Karalystés IV)
Ne vienas savininkas: JBV.
BV (N jjos IV) i B- ROM ’
NO _NSB-ROM Eiendom* JBV (Norvegijos IV) JBV (Norvegijos IV) ir ,NSB-ROM | 1< 2 OM Eiendom*,
Eiendom* . .
bendroji nuosavybé

Saltiniai: valstybiy nariy atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus duomenys, savarankiskas tyrimas ieskant

tritkstamos informacijos

(pilkas fonas).
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Stoc¢iy valdymo struktiiros i§ esmés yra tokios pacios kaip ir nuosavybés. Taciau tose
valstybése narése, kuriy stotys priklauso nacionalinéms vyriausybéms (Bulgarija, Slovakija,
Portugalija, Vengrija ir Liuksemburgas), valdymas yra patikétas infrastruktiiros valdytojui®*.
Pranciizijoje visa sto¢iy valdymo atsakomybé¢ tenka rinkoje jsitvirtinusiai jmonei (,,SNCF
Gares et Connexions®), nors stoCiy bendrasavininkis yra ir Pranctzijos infrastruktiiros
valdytojas RFF. Jungtin¢je Karalystéje ,,Network Rail*“ valdo keturiolika jai priklausanciy
didziausiy stoCiy, o kitos stotys priklauso ,,Network Rail“, bet pagal nuomos sutartj jas valdo
franSizés pagrindu dirbantis pagrindinis operatorius.

Bet kuriuo atveju visose valstybése narése, iSskyrus Bulgarija, Portugalija, Slovakija, Ispanija
ir Jungting Karalyste, stotys vis dar priklauso arba jas valdo (bent i§ dalies) rinkoje jsitvirting
gelezinkeliy operatoriai.

2.1.3.  Galimybé gelezinkeliy jmonéms naudotis stoties infrastruktiira

Stotys gali kelti pralaidumo kliti¢iy, ypa¢ tose vietose, kur susitelkusios svarbios stotys
(pavyzdziui, asStuonios itin didelés Italijos stotys arba Paryziaus stotys). Italijos rinkos
naujokei NTV, dirbanciai greituoju marSrutu Roma—Milanas, keleivius tenka veZzti i§ Romos
stoties ,,Ostiense™ (vietoje ,, Termini®) ir Milano stoties ,,Porta Garibaldi* (vietoje ,,Centrale).
Kita vertus, periferijose esanciy sto¢iy naudojimas gali biti ir verslo strategijos dalis — pigiy
gelezinkeliy paslaugy jmoné ,,Ouigo®, vezanti keleivius i§ Paryziaus j Liong, taiko mazesnius
mokesCius uz vaziavimg iSvykstantiems i§ Marn la Valé stoties (,,Eurodisney*), kuri yra
Paryziaus pakrastyje.

Kadangi stotys priklauso ir jas valdo rinkoje jsitvirtinusios jmones, gali kilti jtarimy dél
interesy konflikto arba atsirasti pagrindas skundams. NTV pateiké skunda Italijos
konkurencijos tarnybai prie§ ,, Trenitalia®“ dél piktnaudziavimo dominuojancia padétimi, be
kita ko, reklamos valdymo Italijos stotyse.

2.1.4.  Paslaugy kokybe stotyse (jskaitant galimybe jomis naudotis riboto judumo
asmenims)

Apskritai europieciai gana gerai vertina stotis (pasitenkinimo rodikliai nuo 2011 mety Siek
tiek 1Saugo). 2013 metais atliktos greitosios ,,Eurobarometro* apklausos duomenimis, 51 proc.
europieciy yra ,,labai patenkinti* arba ,,patenkinti“ stotimis, o 49 proc. europieciy yra jomis
,vidutiniSkai patenkinti® arba ,,nepatenkinti. Labiausiai stotimis buvo patenkinti Jungtinés
Karalystés (73 proc.), Airijos (71 proc.) ir Liuksemburgo (70 proc.) gyventojai. MaZesnis nei
Europos pasitenkinimo vidurkis buvo Vokietijoje (40 proc.), Italijoje (34 proc.) ir Vidurio bei
Pietryc¢iy Europoje.

2 Liuksemburge infrastruktiiros valdytojas priklauso rinkoje jsitvirtinusios jmonés kontroliuojanciajai

bendrovei.
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15 diagrama. Pasitenkinimo geleZinkeliy stotimis lygis (2013 m.)
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Saltinis: 382a greitoji ,, Eurobarometro* apklausa dél europieciy pasitenkinimo geleZinkeliy transporto
paslaugomis (28 036 vyresniy nei 15 mety ES pilieciy apklausa telefonu), Komisijos tarnyby darbinio
dokumento SWD(2014) 186 7 priedas.

Tos pacios apklausos duomenimis, 68 proc. europieciy yra patenkinti teikiama informacija
apie traukiniy tvarkarascius ir 67 proc. — galimybémis nusipirkti bilieta. Ne taip palankiai
europieciai jvertino Svarg stotyse (ja patenkinti 57 proc.) ir galimybe pasinaudoti skundy
nagrinéjimo mechanizmais (37 proc.). Svara stotyse labiausiai buvo patenkinti Liuksemburgo,
Austrijos (80 proc.) ir Jungtinés Karalystés (79 proc.) gyventojai. Mazesnis nei Europos
pasitenkinimo vidurkis buvo Vokietijoje, Italijoje ir Vidurio bei Pietry¢iy Europoje.

Tik 37 proc. europieciy nurodé esantys ,,labai patenkinti* arba ,,patenkinti* visais gelezinkelio
sto¢iy pritaikymo riboto judéjimo asmenims aspektais. Sioje srityje labiausiai buvo patenkinti
Jungtinés Karalystés (61 proc.), Airijos (56 proc.) ir Prancuzijos (52 proc.) gyventojai.
Mazesnis nei Europos pasitenkinimo vidurkis buvo Vokietijoje, Italijoje ir Vidurio bei
Pietry¢iy Europoje.
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16 diagrama. Pasitenkinimo sto¢iy pritaikymu nejgaliesiems lygis (2013 m.)
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Saltinis: 382a greitoji ,, Eurobarometro“ apklausa dél europieciy pasitenkinimo geleZinkeliy transporto
paslaugomis (28 036 vyresniy nei 15 mety ES pilieciy apklausa telefonu), Komisijos tarnyby darbinio
dokumento SWD(2014) 186 7 priedas.

Dauguma ES pilie¢iy teigiamai vertina galimyb¢ naudotis biliety kasomis ir automatais
(51 proc.), bet yra ne tokie patenkinti galimybémis patekti j peronus (46 proc.) ir vagonus
(42 proc.). Dar prasCiau europieciai vertina prie§ kelion¢ suteikiamg informacijg apie
pritaikyma nejgaliesiems (39 proc.) ar pagalbg riboto judé¢jimo asmenims (37 proc.). Ypac
Sioje srityje nepatenkinti tie asmenys, kuriuos tai lie€ia tiesiogiai (40 proc. buvo nepatenkinti
galimybémis patekti } peronus ir 42 proc. neigiamai vertino galimybe patekti j vagonus).

Su pritaikymu nejgaliesiems susijusiy problemy sprendimas yra labai svarbus siekiant
padidinti geleZinkeliy uZimama rinkos dalj, ypa¢ atsizZvelgiant | Europos gyventojy senéjima.
34 proc. europieCiy, kurie niekada nesinaudoja traukiniais, nurodé bent vieng su pritaikymu
susijusig problemga kaip priezastj, kod¢l jie to nedaro. Atrodo, kad mazdaug 19 proc. ES
gyventoju nesinaudoja gelezinkeliy paslaugomis dél pritaikymo problemy.

2.2, Kroviniy terminalai, manevrinés stotys ir saugyklos

Apskritai kroviniy terminalai, manevrinés stotys ir skirstymo keliai daugiausia priklauso ir
juos valdo rinkoje jsitvirtinusiy jmoniy kontroliuojanciosios bendrovés (ypa¢ svarbiose
kroviniy vezimo rinkose, kaip antai Vokietijoje, Austrijoje, Lenkijoje, Lietuvoje ir Latvijoje),
i8skyrus Jungting Karalyste ir Nyderlandus, kur jie daugiausia priklauso nepriklausomiems
infrastruktiros valdytojams. Portugalijoje, Bulgarijoje, Liuksemburge ir Slovakijoje jie
priklauso valstybei, bet juos valdo infrastruktiiros valdytojas. 25 proc. visy kroviniy terminaly
yra Vokietijoje?’.

25 Néra duomeny apie Jungting Karalyste, Ispanijg, Suomija, Latvijg ir Belgija.
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2 lentelé. Kroviniy terminaly, manevriniy stoc€iy ir saugykly nuosavybés struktiira

Europoje

Kroviniy terminalai

Manevravimo stotys ir
traukiniy formavimo
infrastruktira

Skirstymo keliai

,OBB Infra“ ir priva¢ios

LOBB Infra“

LOBB Infra“ ir kiti [V

AT Imonés
BE Néra Néra Néra
BG Nacionaliné vyriausybé Nacionaliné vyriausybé Nacionaliné vyriausybé
CZ Neéra Neéra Neéra
DE ,,DB-Stations* ir kiti ,,DB-Stations* ir kiti ,,DB-Stations* ir kiti
DK ,,Banedanemark ,,Banedanemark ,,Banedanemark
EE Néra ,JEesti Raudtee* IV Néra
ES Néra Néra Néra
FI VR Ltd. Néra Néra
FR SNCF Fret* Néra Néra
GR Neéra Neéra Neéra
Nacionalin¢ vyriausybé arba | Nacionaliné vyriausybe / IV :
L .. @ Neéra
HU privatlis mvestuotojai (t. y. MAV arba ,,GySEV®)
IE ,,CIE Holding* ,,CIE Holding" ,,CIE Holding*
IT Néra Néra Néra
UAB, Lietuvos gelezinkeliai“ UAB , Lietuvos gelezinkeliai“ . . C e
UAB, Lietuvos gelezinkeliai“ (LG
LT LG) (LG) & Lo
LU Nacionaliné vyriausybé Nacionaliné vyriausybé Nacionaliné vyriausybé
VAS ,Latvian Railways* VAS ,Latvian Railways* .
Neéra
LV (AS LDz) (AS LDz)
NL »ProRail“ (Nyderlandy IV) | ,,ProRail“ (Nyderlandy IV) | ,ProRail“ (Nyderlandy I'V)
PL Privacios jmonés PKP PLK (Lenkijos IV) PKP PLK (Lenkijos IV)
Keli savininkai: nacionaliné Keli savininkai: nacionaliné Keli savininkai: nacionaliné
vyriausybé, bet taip pat vyriausybé, bet taip pat vyriausybe, bet taip pat
PT gelezinkeliy jmonés ir kiti gelezinkeliy jmonés ir kiti gelezinkeliy jmonés ir kiti
Privacios jmonés CFR Daug.sa\vf%nm@: C_FR .
RO priva¢ios jmonés
SE Néra Néra Néra
,SZ Infrastrkutura“ (Slovénijos | ,,SZ Infrastrkutura® (Slovénijos SZ Infrastrkutura® (Slovénijos V)
Sl V) V)
SK Nacionaliné vyriausybé Nacionaling vyriausybé Néra
»Network Rail” (Jungtinés ,Network Rail“ ir »Network Rail“ ir gelezinkely
UK Karalystés V) gelezinkeliy imonés Jmonés
JBV ir ,ROM . .
N N
NO Eiendom*/NSB AS et et

Saltiniai: valstybiy nariy atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus duomenys, savarankiskas tyrimas ieSkant
trikstamos informacijos

(pilkas fonas).
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2.3. Techninés prieZitiros jrenginiai

Daugelyje valstybiy nariy techninés priezitiros jrenginiai priklauso rinkoje jsitvirtinusiy

gelezinkeliy jmoniy grupéms, iSskyrus Rumunija, Jungting Karalyste ir Nyderlandus.

3 lentelé. Techninés prieziiiros jrenginiy nuosavybés struktiira Europoje

Techninés priezitiros
L jrenginiai (iSskyrus
Techninés priezitiros . . . U
. L greituosius traukinius it |Kita techninés prieZitiros jranga
jrenginiai . . . o
riedmenis, kuriems reikia
specialios jrangos)
OBB TS, OBB PR, kitos | OBB TS, OBB PR, kitos OBB TS, OBB PR, kitos
AT gelezinkeliy jmonés gelezinkeliy jmonés gelezinkeliy jmonés
BE Néra Néra Néra
BG Nacionalin¢ vyriausybé Nacionaliné vyriausybé Nacionaliné vyriausybé
CZ Neéra Neéra Neéra
DE ,,DB station® ir kiti ,,DB station® ir kiti ,,DB station” ir kiti
DK Néra Néra Néra
Eesti Raudiee* r _ihinenud JBest Raudtee* krovinus
o 0 keleivius vezanti geleZinkeliy
Depood“ IV L
EE jmong
ES Néra Néra Néra
Fl VR Ltd.“ ,»VR Ltd.” VR Ltd.“
FR SNCF / ,Matériel“ SNCF / , Matériel“ SNCF / , Matériel“
GR Néra Néra Néra
Nacionaliné vyriausybé / IV L .
Né N ling bé
HU | (ty. MAV arba ,GySEV®) e acionaliie vyriausybe
IE ,CIE Holding* ,,CIE Holding* ,CIE Holding*
IT Neéra Neéra Neéra
T UAB ”Lletuv(iscfeleilnkehal“ Néra UAB, Lietuvos gelezinkeliai (LG)
LU Nacionaliné vyriausybé CFL Nacionaliné vyriausybé
LV Néra Néra Néra
Privagios jmonés Pr.iv.aéi.os jmonés (bé gui Privaéi.os jmongés (bég.ili keliai
NL keliai priklauso ,,ProRail“) priklauso ,,ProRail*)
PL PKP PLK (Lenkijos IV) PKP PLK (Lenkijos IV) Nera
Keli savininkai: nacionaliné Keli savininkai: nacionaliné Keli savininkai: nacionaliné
vyriausybe, bet taip pat vyriausybé, bet taip pat vyriausybe, bet taip pat
PT gelezinkeliy jmonés ir kiti gelezinkeliy jmonés ir kiti gelezinkeliy jmonés ir kiti
RO Privacios jmonés Privacios jmonés Kelios gelezinkeliy jmonés
SE Neéra Neéra Neéra
SI ,S7 - Traction & Technics* |,,SZ - Traction & Technics“| ,,SZ - Traction & Technics®
SK Néra Néra Néra
»Network Rail“ ir gelezinkeliy Network Rail“ ir ,Network Rail“ ir gelezinkeliy
UK imonés gelezinkeliy jmonés jmongés
NO NSB Néra NSB

Saltiniai: valstybiy nariy atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus duomenys, savarankiskas tyrimas ieSkant

tritkstamos informacijos

(pilkas fonas).
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24. Kiti jrenginiai: prieigos prie uosto, pagalbos teikimo ir degaly atsargy

papildymo

Atrodo, kad rinkoje jsitvirtinusios gelezinkeliy jmonés maziau kontroliuoja kitus jrengimus —
didesn¢ jy dalis priklauso privacioms jmonéms. Taciau Vokietijoje, Airijoje, Latvijoje ir
Lietuvoje kiti jrenginiai dazniausiai yra jsitvirtinusiy gelezinkeliy jmoniy nuosavybé.

4 lentelé. Prieigos prie uosto, pagalbos teikimo ir degaly atsargy papildymo jrenginiy
nuosavybés struktira Europoje

Laivybos ir uosto jrenginiai Pagalba;;;gii:ﬂ(ahngl Kuro uzpildymo jrenginiai

AT PF [vairiai Ivairiai

BE Neéra Neéra Neéra

BG - Nacionaling¢ vyriausybé Nacionalin¢ vyriausybé
Ccz Néra Néra Néra

DE ,,.DB station‘ ir kiti ,.DB station ir kiti ,,DB station‘ ir kiti

DK Néra Neéra Néra

EE PF Néra Riedmeny jmonés

ES Néra Néra Neéra

Fl Neéra Néra VR Ltd.

FR Néra Neéra Néra
GR Néra Néra Néra

oy I(\?;IO;ZI;: :ry;;ajé};b;s/é:; Nacionaliné vyriausybé Nacionalin¢ vyriausybe

IE Néra ,,CIE Holding* ,,CIE Holding*

T Néra Néra Néra

" UAB ,,Lietuv((I)JsG )geleiinkeh'ai“ UAB ,,Lietuv((;sG ;geleiinkeliai“ UAB, Lietuvos gelezinkeliai* (LG)
LU Nacionaliné vyriausybé Nacionaliné vyriausybé Nacionaliné vyriausybé
LV Néra VAS ,,LatviaE];{aZ;ilways“ (AS VAS ,Latvian Railways“ (AS LDz)
NL Privacios jmonés Nera ,ProRail*

PL Privacios jmonés Néra Néra

Keli savininkai: nacionaliné Keli savininkai: nacionaliné
Nacionaliné vyriausybé vyriausybé, bet taip pat vyriausybé, bet taip pat
PT gelezinkeliy jmonés ir kiti gelezinkeliy jmonés ir kiti
RO Privacios jmonés Privacios imonés Kelios gelezinkeliy jmonés
SE Néra Néra Néra
5 Privati jmoné (,,Luka Koper*) »SZ lnfrastrku?\llr)a“ (Slovénijos Privati jmoné (,,Petrol d.d.”)
SK Néra Néra Néra
,.Network Rail“ ir gelezinkeliy »Network Rail“ ir ,Network Rail“ ir gelezinkeliy

UK jmonés geleZinkeliy jmonés jmonés
NO Neéra NSB JBV ir , Mantena‘

Saltiniai: valstybiy nariy atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus duomenys, savarankiskas tyrimas ieSkant
tritkstamos informacijos

(pilkas fonas).
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3. PAGRINDINES SALYGOS
3.1. Mokesciai uz naudojimasi infrastruktiira

Pagrindiniai infrastruktiiros valdytojai (plg. 3.2 dalj) 2012 metais i§ geleZinkeliy jmoniy?® uz
naudojimasi gelezinkeliy infrastruktira surinko apie 15,7 mlrd. eury mokesciy (iki 3 proc.
daugiau, palyginti su 2011 metais), remiantis finansiniy ataskaity duomenimis?Z. Mokes¢iai uz
naudojimasi gelezinkeliy infrastruktiira sudaré 41 proc. visy pagrindiniy infrastruktiiros
valdytojy pajamy (vieSosios 1éSos sudaré 48 proc. — plg. 3.2 dalj).

3LAUKAS. MOKESCIAI UZ NAUDOJIMASI INFRASTRUKTURA IR
GELEZINKELIU RINKOS SEGMENTAI

Gelezinkeliy jmonés moka infrastruktiiros mokescius infrastruktiiros valdytojams uz
naudojimgsi geleZinkeliy infrastruktiira. Mokes¢iai uZ naudojimasi infrastruktiira turi
skirtinga poveiki kroviniy vezimo geleZinkeliu, tarpmiestinio susisiekimo ir priemiesciy
paslaugoms. Manoma, kad prieigos prie keliu mokes¢iuy svyravimai didZiausia poveiki
turi kroviniy veZimui. Prieigos prie keliu mokesciai taip pat turi jtakos tarpmiestinio
susisiekimo paslaugy iSlaidy struktirai, bet ju poveikis galutinei kainai labai nedidelis.
Su vie§gja paslauga susijusiy jsipareigojimuy (kuriy geleZinkeliy transporto kainos bet
kuriuo atveju yra reguliuojamos) srityje prieigos prie keliy mokescio dydis yra
iskaiciuojamas j geleZinkeliy sistemos finansine struktiira.

3.1.1.  Infrastruktiiros mokesciai teikiant kroviniy vezZimo paslaugas

Kaip parodyta 17 diagramoje, 2014 metais vidutinis prieigos prie keliy mokestis uz 1 000 t
svorio krovininj traukinj svyruoja nuo 1,60 iki 3,40 eury uZ traukinio kilometra, iSskyrus
Baltijos Salis ir Airijg. Baltijos Salyse infrastruktiiros valdytojai pritraukia didelius kroviniy
srautus 1§ Rusijos, kurie vezami i§ pakrantés ] Salies gilumg labai dideliais atstumais ir
vidutiné tokiy traukiniy masé taip pat yra didesné. Europos pakra$¢iuose esanciy tinkly
mokesciai paprastai yra labai mazi arba, kaip Airijoje, labai dideli. Tai galioja ir maziausiems
tinklams, kur didziausios problemos yra susijusios su sienos kirtimu ir todél krovininiai
traukiniai negali mokéti dideliy mokesciy.

26 Kai kuriose valstybése narése sunku atskirti vieSasias 1ésas ir infrastruktiiros mokescius. Pranciizijoje

patys regionai pagal su vieSgja paslauga susijusius jsipareigojimus moka vadinamajj redevance d’acceés
uz naudojimasi gelezinkeliy paslaugomis, kurias jie perka i§ SNCF. Siekiant i§ gelezinkeliy jmoniy
gaunamus 1éSy srautus priskirti infrastrukttiros valdytojams, redevance d’accés buvo prilygintas
subsidijai.

Finansinés ataskaitos gali skirtis nuo reguliuojamojo pobiuidzio ataskaity, kuriy priezitirg vykdo
nacionalinés reguliavimo institucijos.
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Vidutinis prieigos prie keliy mokestis EUR/traukinio kilometra, neskaitant

17 diagrama. Prieigos prie keliu mokestis 1000 bruto tonu krovininiam
traukiniui (EUR/traukinio kilometra) 2014 metais

9,97
B0

| 7,14 |

elektros ir elektros irangos naudojimo islaidy

Saltinis: atsakymai j GTRSS klausimyny klausimus. Duomeny apie Norvegijq néra. * Pranciizijos ir Norvegijos
duomenys yra 2013 mety, nes Sios valstybés narés nepateiké 2014 mety duomeny. tarnyby darbinio dokumento

SWD(2014) 186 8 priedas.

Nors manoma, kad pakilusios kainos kelia sunkumy krovinius gelezinkeliais gabenantiems
vezéjams, nes jy pelno marza labai nedidele, atrodo, kad uZz prieiga prie keliy krovininiai
traukiniai moka daugiau nei keleiviniai — visy valstybiy nariy vidutinio mokes¢io uz
krovininiy traukiniy prieiga prie keliu mediana yra didesné nei tarpmiestiniy ir
priemiestiniy traukiniy’®, netgi, kai j skai¢iavimus nejtraukiami Airijos ir Baltijos 3aliy
duomenys?®. Galiausiai reikia pazyméti, kad visi¥kai izoliuoty tinkly infrastruktiiros
mokes¢iai paprastai yra mazesni>’.

Nurodyti prieigos prie keliy mokes¢iai 2014 metais sumazgjo Bulgarijoje (—36 proc.),
Cekijoje (=7 proc.) ir Nyderlanduose (-1 proc.), o aStuoniose valstybése narése nepakito (taigi
de facto sumazéjo’!). Kita vertus, jie gerokai iSaugo Lenkijoje (+13 proc.) ir Svedijoje

28

29

30

31

Vidutinio mokes¢io uz prieigg prie keliy valstybése narése mediana tiikstan¢iui krovininio traukinio
tony yra 2,31, palyginti su 1,81 ir 1,30 atitinkamai uz tarpmiestiniy ir priemiestiniy traukiniy paslaugas.

Atémus keturiy brangesniy tinkly (Baltijos Saliy ir Airijos) vidutinj mokestj uz prieiga prie keliy,
krovininiy traukiniy mediana sumazéja iki 2,12 (palyginti su 1,51 ir 1,29 atitinkamai uz tarpmiestiniy ir
priemiestiniy traukiniy paslaugas), o dispersija sumazéja iki 0,98 (ir yra mazesné nei priemiestiniy ir
tarpmiestiniy traukiniy).

Vidutinio mokescio uz prieigg prie keliy mediana visiskai izoliuotuose tinkluose (BG, CZ, DK, EE, ES,
FI, GR, NL, RO, SE, SK ir UK) buvo 1,93 euro uz traukinio kilometra, palyginti su kitais tinklais; taip
pat jy mediana buvo deSimta, palyginti su penkiolikta kity tinkly mediana. Pagrindinés iS§imtys yra LU
ir SI, kuriose mokesciai uz prieiga prie keliy krovininiams traukiniams yra mazi.

Danija, Ispanija, Suomija, Vengrija, Liuksemburgas, Latvija, Rumunija ir Slovakija — visose Siose
valstybése narése infliacija buvo skaiiuojama remiantis 2013 m. lapkri¢io mén. jvertintu dvylikos
ménesiy infliacijos lygiu; Graikijoje infliacija buvo skaiCiuojama pagal ta patj rodiklj — dél defliacijos
(-0,7 proc. infliacija) nepakites mokestis uz prieiga prie keliy de facto iSaugo.
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(+6,8 proc.). Isskyrus Lenkijos ir Baltijos Saliy tinklus, kitose valstybése narése tebevyksta
tam tikras mokesciy suvienodéjimo procesas.

Kai kuriais atvejais mokesciai iSaugo tik tam tikruose atskiruose segmentuose: Vokietijoje dél
iSaugusio transporto sistemos apkrovimo mokestis uz prieigg prie atSakiniy keliy
krovininiams traukiniams, kuriy greitis yra 50—-100 km/h, 2014 metais, palyginti su 2013
metais, padidéjo 12 proc., nors vidutinis mokestis uz prieigg prie keliy iSaugo tik 2 proc. (taigi
tiek pat, kiek infliacija).

Lyginant, kaip Europoje*® keitési vidutinis mokestis uz prieiga prie keliy krovininiams
traukiniams, matyti, kad pastaraisiais metais jis nuolat maz¢ja (nuo 2008 iki 2014 mety
sumazegjo 28 proc.). Dar jdomiau tai, kad standartinis ver¢iy nukrypimas nuo vidurkio
sumazejo nuo 2,26 iki vos 1. Kitaip tariant, atrodo, kad skirtingi nacionaliniai prieigos prie
keliy mokesciai vis labiau artéja prie Europos vidurkio, o tai skatina bendros Europos
kroviniy vezimo geleZinkeliais erdvés plétra, kurioje mokesciai biity ne tik mazesni, bet ir
standartizuoti. 17a diagrama.

17a diagrama. Mokesc¢iy uz prieiga prie keliy krovininiams traukiniams supanaséjimas

Vidutinis Europos* krovininiu traukiniu prieigos prie keliu
mokestis ir standartinis nuokrypis (EUR/traukinio
kilometra)
3
M Vidurkis m Standartinis nuokrypis

2,5
2
15
1
0,5
o

2010 2014

® Skaitmojant neftraukiami IE. LV, LT. EE

3.1.2.  Infrastruktiiros mokesciai teikiant tarpmiestinio vezimo paslaugas

Kaip matyti diagramoje, 2014 metais vidutinis mokestis uZ prieiga prie keliy 500 t
sveriantiems tarpmiestiniams traukiniams taip pat labai skiriasi: tarpmiestinio traukinio
eksploatavimas Vokietijoje ar Pranctzijoje (ir Belgijoje) kainuoja vidutiniskai dvigubai
brangiau nei Italijoje ar Ispanijoje (kuriose taip pat yra greityjy traukiniy tinklai) ir penkis
kartus brangiau nei Jungtinéje Karalystéje, Cekijoje ar Svedijoje. DidZiausi mokeséiai yra
tinkluose su nutiestomis greityjy traukiniy linijomis (BE, DE, FR, AT, IT, ES) ir Baltijos Saliy
bei Airijos tinkluose.

2 Airijos ir Baltijos Saliy duomenys skai¢iuojant nebuvo jtraukiami, nes jos yra izoliuotos nuo likusio
Europos tinklo. Visi duomenys gauti i$ atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus.
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18 diagrama. Prieigos prie keliu mokestis 500 bruto tony
tarpmiestiniam traukiniui (EUR/traukinio kilometrqa)
e I ______ 2014 metais

neskaitantelektros ir elektros jrangos naudojimo iglaidy

Vidutinis prieigos prie keliu mokestis EUR/traukinio kilometra,

Saltinis: valstybiy nariy atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus duomenys. * Pranciizijos ir Italijos duomenys
yra 2013 mety, nes Sios valstybés narés nepateiké 2014 mety duomeny.** Ispanijoje vidutinis mokestis uz
prieigg prie keliy greitiesiems traukiniams, kurie tinklu vaziuoja ne greitesniu nei 260 km/h greiciu, néra
duomeny apie Norvegijq. Tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 8 priedas.

Nurodytas mokestis uz prieiga prie keliy tarpmiestiniams traukiniams 2014 metais keliose
valstybése narése i1Saugo: Lenkijoje (+43 proc.), Austrijoje (+23 proc.), Ispanijoje (+14 proc.)
ir Svedijoje (+8,4 proc., nors pirminis jo dydis buvo labai mazas). Austrijoje 23 proc.
padidéjimg léme papildomas mokestis greitiesiems traukiniams, kurj Austrijos reguliuojanti
institucija panaikino 2013 m. rugs¢jo 27 d., atsiZvelgusi | naujo rinkos dalyvio ,,Westbahn*
skunda, bet %iuo metu ,,OBB Infrastruktur” pateiké apeliacija Austrijos Vyriausiajam
administraciniam teismui.
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Galiausiai prieigos prie keliy mokesciai tarpmiestiniams traukiniams nepakito, bet padidéjo jy
nukrypimas nuo vidurkio.

18a diagrama. Vidutinis Furopos® tarpmiestiniu traukiniu prieigos prie
kelin molestis ir standartinis nuolaypis (EUR/traukinio kilometra)
2,50
B Vidurkis W Standartinis nuokrypis
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00
2008 2010 2014
* Skaitiuojant nejtraukiamilg, LV, LT, EE duomenys

3.1.3.  Infrastruktiiros mokesciai teikiant vezimo paslaugas priemiesciuose

Kaip parodyta 19 diagramoje, 2014 metais vidutiniai prieigos prie keliy mokesciai 140 t
priemiestiniam traukiniui yra pasiskirste asimetriskai. 2013 metais Pranciizijoje prieigos prie
keliy mokestis priemiestiniams traukiniams buvo didesnis nei 10 eury uz traukinio kilometra,
o kitose 20 valstybiy nariy Sis mokestis nevir§ija dviejy eury uz traukinio kilometra.
Vokietijoje prieigos prie keliy mokestis priemiestiniams traukiniams taip pat yra gerokai
didesnis nei daugelyje valstybiy nariy (tac¢iau Pranctzijoje jis vis tiek yra dvigubai didesnis
nei Vokietijoje). Si situacija parodo geleZinkeliy finansavimo struktiirg Pranciizijoje (kur
regionai moka prieigos prie keliy mokescius kaip vieSosios paslaugos jsipareigojimg tiesiogiai
infrastruktiiros valdytojui, kuris, savo ruoztu, moka pagrindinei gelezinkeliy jmonei SNCF,
teikianc¢iai infrastruktiiros prieziiros paslaugas) ir Vokietijoje (kur regiony valdzios
institucijos subsidijuoja vieSyjy paslaugy jsipareigojimus, taip suteikdamos galimybe mokéti
prieigos prie keliy mokescius). Maziausi prieigos prie keliy mokes¢iai priemiestiniams
traukiniams yra Jungting¢je Karalystéje ir Suomijoje.
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19 diagrama. Prieigos prie keliu mokestis 140 bruto tony
priemiestiniam traukiniui
(EUR/traukinio kilometra) 2014 metais

Yidutinis prieigos prie keliy mokestis EUR/traukinio kilometra,
neskaitant elektros ir elektros jrangos naudojimo islaidy

Saltinis: atsakymai j GTRSS klausimyny klausimus. * Pranciizijos ir Italijos duomenys yra 2013 mety, nes Sios
valstybés narés nepateiké 2014 mety duomeny. Tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 8 priedas.

Prieigos prie keliy mokesCiai priemiestiniams traukiniams beveik nepakito (Siek tiek
sumazgjo), bet padidéjo jy nuokrypiams nuo vidurkio.

19a diagrama. Vidutinis Europos™® priemiestiniu traukinin
prieigos prie kelin mokestis ir standartinis nuokrvpis
(EUR/traukinio kilometra)
2,50

¥

W Vidurkis W Standartinis nuokrypis

2,00

¥

1,50

x

1,00

0,50

x

0,00

2008 2010 2014
* Skaitiuojant nejtraukiamilg, LV, LT, EE
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3.1.4.  Infrastruktiros mokesciai — bendras vertinimas

Apskritai prieigos prie keliy mokes&iai yra maziausi Danijoje ir Svedijoje, o didZiausi —
Vokietijoje (daugiausiai tranzitiniy pervezimy paslaugy Europoje teikianciame tinkle) ir
Lietuvoje, Latvijoje bei Estijoje, kuriy gelezinkeliy tinklai yra gana izoliuoti nuo pagrindiniy
Europos tinkly*?. Siekiant geriau atspindéti rinkos struktiirg ateityje praversty ir reikéty toliau
tobulinti Sig analize ir atskirti regiony tarpmiestines ir greityjy traukiniy paslaugas (uzuot
atlikus bendrg tarpmiestiniy traukiniy analiz¢). Galiausiai ir ne maziau svarbu labiau
pasigilinti ] tai, kad kai kurios valstybés narés yra gerai vertinamos dél mazy mokescéiy —
pagal Direktyva 2012/34/ES valstybés narés privalo tinkamai finansuoti savo infrastruktiirg
(Jungtingje Karalystéje mazi prieigos prie keliy mokesciai yra susije su Salies sprendimu skirti
dideles investicines dotacijas).

20 diagrama. MaZiausi prieigos prie keliy mokesciai — trijy segmenty vertinimai

25

20

il

10 ——I»——l— H

DK  SE Fl Sl UK ES** LU EL BG cz PT NL HU SK EE PL IT* RO AT FR* BE IE LT DE LV

u Krovininiy traukiniy vertinimas u Tarpmiestiniy traukiniy vertinimas

Saltinis: atsakymai j GTRSS klausimyny klausimus. Duomeny apie Norvegijq néra. * Pranciizijos ir Norvegijos
duomenys yra 2013 mety, nes Sios valstybés narés nepateiké 2014 mety duomeny. ** Ispanijoje vidutinis
mokestis uz prieigq prie keliy greitiesiems traukiniams, kurie tinklu vaziuoja ne greitesniu nei 260 km/h greiciu.

Infrastruktiiros apmokestinimas yra susijes su trimis pagrindinémis problemomis:

— svarbiuose tranzito tinkluose, esan¢iuose Europos geleZinkeliy sistemos centre, arba
kuriuose kroviniai ar keleiviai veZami nuo pakrantés j kraSto gilumg, mokesCiai yra
didesni nei maZesniuose ir pakras¢iuose esanciuose tinkluose. Tokia padétis biidinga tiek
krovininiy, tiek keleiviniy traukiniy rinkoms. Ji trukdo integruoti nacionalines
gelezinkeliy sistemas, nes didel¢ gelezinkeliy sistemos saveikos kaina blogina
tarpvalstybinio vezimo padétj;

— prieigos prie keliy mokesc¢iai ES rytuose iSlieka didesni krovininiams traukiniams nei
(priemiestiniam) keleiviniam transportui; ekonomine prasme tai rodo, kad kompensavimo

3 Danijos gelezinkeliy tinklas uZima antrg vieta pagal piguma (Svedijos — ketvirta), o Latvijos
gelezinkeliy tinklas yra 24 pagal branguma (Vokietijos tinklas yra 21 pagal piguma arba 4 pagal
branguma).
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lygis uz paslaugas, teikiamas pagal vieSyjy paslaugy jsipareigojimg, yra nepakankamas:
infrastrukttiros valdytojai gali kompensuoti patiriamus nuostolius didindami mokescius
krovininiams traukiniams. Todél kroviniy vezimas gelezinkeliais tampa maziau
konkurencingas, palyginti su automobiliy keliais, o gelezinkeliy jmonés negauna
pakankamai 1€Sy, kuriy joms reikia vagony parkui atnaujinti.

Galiausiai nebuvo jmanoma tinkamai pasinaudoti praSymais suteikti duomenis apie stociy ir
jrangos mokescius, elektros srove ir dyzeliniais varikliais varomy traukiniy, nes valstybés
narés renka tik dalinius duomenis. Kai traukiniai vaziuoja mazus atstumus ir daznai stoja,
stociy ir terminaly mokesciai sudaro didele visy infrastruktiiros mokesciy dalj — kai kuriose
valstybése narése tokie mokesciai sudaro daugiau nei puse visy infrastruktiiros mokesciy.
Maziausia konkurencija yra tuose rinkos segmentuose, kuriuose tenka intensyviai naudotis
Jvairia jranga, pavyzdziui, laisvos prieigos regioniniy keleiviniy traukiniy ir pavieniy vagony.

3.2. Pajégumuy paskirstymas

4 LANGAS. PAJEGUMU PASKIRSTYMAS

Infrastruktiiros valdytojai kasmet gelezinkeliy imonéms paskirsto prieigos prie keliy teises atsizvelgdamos
i ju praSymus. Be to, infrastruktiiros valdytojai gauna ad hoc prieigos prie keliy prasymus i ty kroviniy
vezimo gelezinkeliais jmoniy, kurios negali planuoti savo paslaugy vieniems metams j priekij. Jei susidaro
spistys, prasSymai suteikti prieiga prie keliy gali biiti nepatenkinti.

Gelezinkelio linijy produktyvumas jvairiose valstybése narése skiriasi: vienas kraStutinumas
yra tankiis Nyderlandy ir Jungtinés Karalystés tinklai, kuriais labai aktyviai naudojasi
priemiestiniai traukiniai (Vokietijoje, Austrijoje ir Belgijoje priemiestiniai gelezinkeliy tinklai
taip pat naudojami labai intensyviai), o kitas kraStutinumas — tai santykinai nepakankamai
iSnaudojami Baltijos Saliy ir PietryCiy Europos gelezinkeliy tinklai. Nyderlanduose vienam
gelezinkeliy linijos kilometrui tenka keturis kartus daugiau traukinio kilometry** nei
Bulgarijoje, Rumunijoje ir Estijoje.

21 diagrama. Tinklo naudojimo intensyvumas (2011 m.)
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Traukinio kilometrai/keliu kilometrui (takst.)
|

G S——
Cl—

PL FI SK LT LV SI SE FR =z NO ES ES*** FPFT Lu IE Im BE DE AT UK ML

4 Sie skaiCiavimai apima linijas, kurias valdo UIC nariai, o kitos linijos, ypa¢ vadinamosios pramoninés

linijos, i $iuos skai¢iavimus nebuvo jtrauktos.
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Saltinis: Eurostatas, UIC, GTRSS (Bulgarija), Komisijos tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 9
priedas.

5 LANGAS. GELEZINKELIU INFRASTRUKTUROS PERKROVA

Pagal su vieSaja paslauga susijusius jsipareigojimus teikiamoms paslaugoms keliai paprastai rezervuojami
i§ anksto, nes tokie traukiniai visa dieng vaZiuoja labai daznai (ypa¢ priemiestiniai traukiniai). Greitieji
traukiniai (beveik visada) naudojasi specialia infrastruktiira ir paprastai stoja tik didelése miesty
aglomeracijose. Krovininiai traukiniai daZznai naudojasi ad hoc tvarka jiems skirtais keliais.

Kiekvienai gelezinkelio linijai yra numatytas teorinis maksimalus traukiniy skaic¢ius (maksimalus
pajégumas). Tacdiau, realus ir teorinis pajégumas skiriasi dél jvairiy veiksniy, dél kuriy reikia susitarti,
pavyzdziui, remonto darby, sustojimy modeliy, prieStaringy veiksmuy geleZinkeliy mazguose (traukiniy
prie ieSmy), miSriy riedmeny ir su keliais nesusijusiy apribojimy. GelezZinkeliy tinkly forma taip pat yra
svarbi: mazginiuose tinkluose (pavyzdziui, Vokietijoje) traukinius daug lengviau nukreipti kitu marsrutu
nei Zvaigzdés formos tinkluose (pavyzdziui, Pranciizijoje ir Ispanijoje).

Europos gelezinkeliy tinklais daugiausia naudojasi keleiviniai traukiniai (78 proc. visy
traukinio kilometry), nors jvairiose valstybése narése tinkly teikiamos paslaugos skiriasi.
Jungtin¢je Karalystéje ir Nyderlanduose, o taip pat Airijoje ir Liuksemburge intensyviai
naudojamais tinklais daugiausia vaziuoja keleiviniai traukiniai. Retai naudojamais tinklais
Baltijos alyse daugiausia vaziuoja krovininiai traukiniai. Saltinis:

22 diagrama. Keleiviyir kroviniy vezimas (traukinio kilometrai)

100%

90%

2
‘"
=
'g 80% H
- |
70%
¢ I
60%
& ) -||
= 50%
5 “ -
E 40% ||
[=]
= 20% b
= |
2 20% ul
£ |
= 10% — L L 1AL ] "‘l
m L AL Bimini=ININ
b 0% L‘FL:L L LLLL | 1 ]| — _J
= St a U] J — ||
& —r— L ] 1 —
= R = = o M 1
VL L gy s o U]
Yo o 4 —r—_ |
S v T &% T

| o@Keleivial  mKrovinial ]

Saltinis: Eurostatas, DB, ISTAT, INSEE. Padétis 2011 metais. ES vidurkis be DK, HU ir GR, apie kurias nebuvo
rasta duomeny.

Tik penkios ES wvalstybés narés (Vokietija, Danija, Nyderlandai, Rumunija ir Jungtiné
Karalysté) ir Norvegija atsakydamos j GTRSS klausimyno klausimus nurodé¢, kad dalis jy
infrastruktiros yra perkrauta. Nurodoma, kad i§ viso perkrauta yra 1324 km gelezinkelio
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linijy®> (0,6 proc. visy ES linijy) ir didZiausios pralaidumo kliiitys absoliu¢iais dydZiais yra
Vokietijoje (399 km), taciau Danijoje ir Rumunijoje taip pat yra dideliy pralaidumo kliGiciy.

Daugelis valstybiy nariy nusprendé pirmenybe¢ teikti su vieSgja paslauga susijusiems
isipareigojimams (plg. 5 lentelg), paslaugoms, turinioms tiesioginés vertés visuomenei, ir
didelio daznumo paslaugoms, kurios praktikoje dazniausiai apima vykstanciy j darbg, mokslo
istaiga ar 1§ jy griztanciy zmoniy vezimo paslaugas. Patekimo | ES rinka jstatyme skirstant
kelius leidziama pirmenybg teikti toms paslaugoms, kurios suteikia vertés visuomenei, su
vieSgja paslauga susijusiems jsipareigojimams ir tarptautinéms kroviniy vezimo gelezinkeliais
paslaugoms. Atsakydama j GTRSS klausimyno klausimus Pranciizija nenurodé teikianti
pirmenybe kokioms nors gelezinkeliy transporto paslaugoms. Nyderlanduose, Jungtinéje
Karalystéje, Liuksemburge ir Airijoje tokios prioritetinés paslaugos apima 85 proc. visy
traukinio kilometry (plg. 23 diagrama).

5 lentelé. Prioritetai skirstant kelius

Su viesgja paslauga
susije jsipareigojimai / Tarptautiné pralaida
verté visuomenei / | Keleiviai > kroviniai > pralaida Salies Kita
didelio daznumo, kitos viduje
paslaugos
AT X
BE X
BG X
e [ Nea [ New | oNew | ]
DE X
DK X
e [  wea [  New | oNew [ 000000000000
EL 0 0 0
ES X
FI X
FR 0 0 0
HU 0 0 0
IE X X
IT X
LT X
LU X
LV X
NL X
NO X Tarptautiniams kroviniams teikiamas 2-as prioritetas
PL X
PT X
RO X Tarptautiniams kroviniams teikiamas 2-as prioritetas
SK X
UK X

Saltinis: valstybiy nariy atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus duomenys.

3 Duomenys apie perkrautus tinklus: Jungtinéje Karalystéje — 551 km, Vokietijoje — 399 km, Rumunijoje — 170 km,

Norvegijoje — 70 km ir Nyderlanduose — 47 km.
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23 diagrama.
Su viesaja paslauga susije jsipareigojimai, traukinio
kilometry %
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Saltinis: valstybiy nariy atsakymy j GTRSS klausimyny klausimus duomenys.

Galiausiai pirmas bandymas jvertinti, kiek karty buvo atsisakyta suteikti prieiga prie keliy,
rodo, kad daugiausia atsisakymy suteikti prieiga prie keliy pateikiama Pranciizijoje (4,1 proc.)
ir Lenkijoje (1,3 proc.). Pranctizijoje, kurioje néra nustatyta, kokioms paslaugoms teikiama
pirmenybé¢, daugelis nepatenkinty praSymy buvo susij¢ su vietos ir regiony paslaugomis
(2,3 proc. visy vietos ir regiony paslaugy teikéjy praSymy suteikti prieigg prie keliy, t.y.
42 proc. visy nepatenkinty praSymy), taciau didziausig poveikj tokie nepatenkinti prasymai
turéjo vidaus ir tarptautiniy kroviniy vezimo segmentui (atitinkamai 18 proc. ir 13 proc.
nepatenkinty prasymy). Nurodoma, kad suteikti prieiga prie keliy buvo atsisakyta ir
Vokietijoje, Nyderlanduose, Norvegijoje ir Vengrijoje (visose maziau nei 0,1 proc.).

3.3. Investicijos i infrastruktara

Bendra nurodoma valstybés dotaciju geleZinkeliu infrastruktiiros valdytojams suma
skiriasi, priklausomai nuo S$altiniy, pagal kuriuos ji gali biti vertinama (infrastruktiiros
valdytojy finansinés ataskaitos, valstybés pagalbos rezultaty suvestinés ir atsakymai § GTRSS
klausimyny klausimus apie kompensacijas pagal daugiametes sutartis), ir nuo trikstamos
informacijos duomeny sekose, bet bendra tokiy dotacijy suma 2012 metais buvo apie 18—
21 mlrd. eury.

Visos, iSskyrus septynias (AT, CZ, EE, FI, GR, LV ir PL), valstybés narés sudaré
daugiametes sutartis su savo infrastruktiiros valdytojais. Tokios sutartys aprépia 73 proc.
visos ES gelezinkeliy infrastruktiiros ir galioja vidutiniS§kai penkerius metus (Ispanijoje tokios
sutartys galioja dvejus metus, Liuksemburge daugiametés sutarties galiojimas numatytas net
iki 2024 mety). Vertinant veiklos rezultatus naudojami jvairts rodikliai. Jdomu tai, kad kai
kurios valstybés narés Vidurio ir PietryCiy Europoje traukinio greitj naudoja kaip veiklos
paskata, o pernelyg apkrautuose tinkluose (Nyderlanduose, Vokietijoje ir Belgijoje) vienas 1§
veiklos rodikliy yra punktualumas arba vélavimas.
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Kaip nurodoma prie Sios ataskaitos pridedamame Komisijos tarnyby darbinio dokumento
SWD(2014) 186 10b priede, 2012 metais j paprasta gelezinkeliy tinklg buvo investuoti beveik
29 mlrd. eury (mazdaug 7 proc. daugiau nei 2011 metais) ir apie 34,5 mlrd. eury — | visg
gelezinkeliy tinkla (jskaitant greityjy traukiniy tinklg). 2012 metais investicijy paskirstymas
buvo beveik toks pats kaip ir 2011 metais — investicijos buvo skirtos paprasto tinklo techninei
prieziurai (29 proc.), gerinimui (36 proc.) ir atnaujinimui (35 proc.) (Siek tieck maziau nei
2011 metais, kai atnaujinimui buvo skirta 39 proc.).

6 LANGAS. TECHNINE PRIEZIURA, GERINIMAS IR ATNAUJINIMAS

Techniné prieziiira, gerinimas ir atnaujinimas gali buti apibréziami jvairiai. Taciau placigja prasme
gerinimas i§ esmés apima infrastruktiiros iSplétima ir modernizavima, pavyzdziui, taikant naujas
technologijas (pavyzdziui, Europos gelezinkeliy eismo valdymo sistema (ERTMS) vietoje pervazy su
tuneliais ar viadukais), atnaujinimas apima turto pakeitima, graZinant infrastruktiira j tokia pacia biikle,
kokios ji buvo nauja (pavyzdziui, kei¢iant pabégius, skaldg arba bégius, atnaujinant tilta), o techniné
prieZiiira — tai veiksmai, kuriais uztikrinamas turimo turto veikimas ir prailginamas jo naudojimo laikas
(pavyzdziui, slifavimas, plikimas, medZiy ir kriimy genéjimas $alia geleZinkelio).

Galiausiai su gelezinkeliu susij¢ projektai, kuriuos finansavo ES pagal TEN-T programg arba
strukttiriniy fondy 1éSomis, 2007-2013 metais sudaré apie 22 mlrd. eury — mazdaug po
3 mird. eury per metus, t. y. apie 2 proc. ES metinio biudzeto.

IS viso iki 2013 mety pabaigos Europos Sajunga gelezZinkeliy infrastruktarai pagal 2007—
2013 mety TEN-T bendraja programg skyré¢ mazdaug 4,4 mlrd. eury (jskaitant ERTMS),
t.y. 65 proc. visy TEN-T léSy, skirty Siai programai iki 2013 mety pabaigos. Nuo 2007 iki
2013 mety astuonios valstybés narés (IT, FR, DE, AT, ES, SE, BE ir DK) pritrauké 87 proc.
visy pagal TEN-T programa gelezinkeliams skirty &Sy, o likusios 19 valstybiy nariy jsisavino
587 min. eury (taigi kiekviena jy jsisavino maziau nei po 110 mln. eury). 24a diagrama.

24a diagrama. Pagal TEN-T programa iki 2013 mety pabaigos geleZinkeliams faktiSkai
skirtos 1éSos pagal valstybes nares
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Saltinis: Inovacijy ir tinkly programy vykdomoji jstaiga (angl. INEA).* Valstybés narés, kurioms pagal TEN-T
programg skirta maziau nei 100 min. eury (kiekvienai atskirai — Sios valstybés narés is viso jsisavino joms
skirtus 587 min. eury).
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2007-2012 metais didzioji geleZinkeliy projekty dalis buvo finansuojama i$ struktiriniy ir
sanglaudos fondy (17 mlrd. eury). Svarbiausi gavéjai buvo Italija, Lenkija, Ispanija, Cekija ir
Vengrija (visos gavo per 2 mlrd. eury).

24b diagrama. ES struktiriniy fondy lésy paskirstymas pasirinktiems geleZinkeliy
projektams
(2007-2012 m.)
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Saltinis: Europos Komisija, Regioninés politikos GD.

Taigi 2007-2012 metais ES daugiausia pasirinko finansuoti geleZinkeliy projektus Italijoje,
Ispanijoje, Lenkijoje ir Cekijoje. Tokios valstybés narés kaip Danija, Svedija ir Jungtiné
Karalysté 1§ esmés nepasinaudojo tokiems projektams skirtomis 1éSomis. 24¢ diagrama.

24c¢ diagrama. 2007-2012 metais ES skirtos 1éSos atrinktiems geleZinkeliy projektams ir
Europos geleZinkeliy eismo valdymo sistemos projektams (mln. eury).
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Saltinis: Inovacijy ir tinkly programy vykdomoji jstaiga, Europos Komisija, Regioninés politikos GD.
34. Poky¢iai kainy srityje

2012 metais, palyginti su 2013 metais, nominalios kainos uz gelezinkeliy paslaugas iSaugo
4 proc., skaiCiuojant pagal suderinta vartotojy kainy indeksa (SVKI), kuris apima miesto
transportg. Labiausiai kainos iSaugo Vidurio ir PietryCiy Europoje (Slovakijoje kainos
padidéjo 35 proc.). Svedijoje tokiy paslaugy kainos 1 proc. sumazéjo.
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25 diagrama. GeleZinkelio paslaugy kainy dispersija 2012/2011 m. (%)
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Saltinis: Eurostatas.

Tokie pirmiau nurodyti skirtumai rodo panasia tendencijg. Nuo 2005-yjy — atskaitiniy SVKI
mety — kainos uz gelezinkeliy paslaugas daugelyje Vidurio ir Pietry¢iy Europos $aliy iSaugo
daugiau nei 50 proc. Jungtinéje Karalystéje ir Italijoje jos nominaliai padidéjo daugiau nei
40 proc.3® Kita vertus, Svedijoje gelezinkeliy transporto kainos nominaliai padidéjo tik
3,7 proc.

26 diagrama. GeleZinkelio paslaugy kainy raida
2005-2012 m. (%)
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Saltinis: Eurostatas.

36 Jungtinés Karalystés reguliuojancios jstaigos (ORR) pateiktais duomenimis, per ta patj laikotarpj

mokesciai uz naudojimasi gelezinkeliy transportu kito skirtingai: 2005—-2012 metais iSankstiniai bilietai
Londono priemiestiniais traukiniais pabrango tik 14 proc., o bilietai, skirti vaziuoti ne piko metu ir bet
kuriuo metu, atitinkamai pabrango 44 proc. ir 42 proc.
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Taciau gelezinkelio biliety kainos nuo 2005 mety padidéjo maziau, palyginti su kitomis
transporto priemonémis. IS esmés 27 ES valstybiy gelezinkelio biliety kainos iSaugo 0,15
procentiniais punktais maZiau nei bendros transporto kainos. Tai ypa¢ svarbu Svedijoje ir
Jungtingje Karalystéje, kur vaziavimo kitomis transporto priemonémis kainos iSaugo
atitinkamai 17 ir 15 procentiniy punkty daugiau nei gelezinkelio biliety kainos. Kita vertus,
Piety, Vidurio ir Ryty Europoje spartus gelezinkelio biliety kainy augimas pralenke
vaziavimo kitomis transporto priemonémis kainy augimg. Vokietijoje gelezinkelio biliety
kainos padidéjo tiek pat, kiek augo bendros transporto kainos.

27 diagrama. GeleZinkelio ir transporto paslaugy kainos 2012 m. (SVKI 2005 m. - 100)
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Saltinis: Eurostatas.

Gelezinkelio biliety paslaugy kainos iSaugo kartu su transporto jrangos valdymo kainomis,
taciau jdomu pazyméti tai, kad nuo 2005 mety kuro kainos padidéjo 12 procentiniy punkty
daugiau nei gelezinkelio biliety kainos. Taciau Portugalijoje ir kai kuriose Piety, Vidurio ir
Ryty Europos valstybése narése geleZinkelio biliety kainos padidéjo labiau nei kuro kainos
(pavyzdziui, ypa¢ didelis 50 procentiniy punkty augimas buvo Latvijoje). Seniausiose
valstybése narése (ir Lenkijoje) geleZinkelio biliety kainos padidé¢jo maZiau nei kuro kainos.
Belgijoje ir Svedijoje kuro kainy augimas daugiau kaip 30 procentiniy punkty pralenké
gelezinkelio biliety kainy didéjima.
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28 diagrama. GeleZinkelio paslaugyir kuro kainos 2012 m.
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Saltinis: Eurostatas.

Deréty atsizvelgti ne tik i Sig makroekonoming apzvalga, bet taip pat prisiminti, kad kainy
skirtumai labai priklauso nuo gelezinkeliy rinkos finansavimo struktiiros. Su viesgja paslauga
susijusiy jsipareigojimy kainos paprastai biina reguliuojamos, o komerciniy paslaugy — ne.
Kai kuriose valstybése narése su vieSgja paslauga susije jsipareigojimai apima visg Salies
teritorijg (plg. toliau pateikiamg informacijg). Todé¢l Jungtingje Karalystéje, kuri patenka j §ig
kategorija, nereguliuojamos kainos taikomos kartu su vieSosios paslaugos jsipareigojimy
reguliuojamomis kainomis. Nyderlandy rinkoje jsitvirtinusi NS kainas gali nustatinéti pati.
Galiausiai svarbu pabrézti, kad daugelis dideliy atstumy ir tarptautiniy paslaugy yra
komercinés (plg. toliau pateikiamg informacija).

Skirtingose ES Salyse gelezinkeliy transporto paslaugy santykinés kainos kai kuriuose
komerciniuose marSrutuose gali labai skirtis. Reikéty pabrézti, kad kai kuriuose marSrutuose
vienos dienos kelionés pirmyn ir atgal vartotojui vis dar yra brangios, net jei kartais
gelezinkeliy lojalumo kortelés sumazina kaing per puse®’ (plg. toliau pateikiamg informacijg).
Remiantis 2013 m. vasario mén. Komisijos tarnyby atliktu kainy tyrimu, nustatyta, kad verslo
klasés kelioné griztant ta pacia dieng tokiuose marSrutuose kaip ParyZius—Londonas,
Madridas—Barselona ir Kelnas—Miunchenas kainuoja apie 400 eury®®. Prie§ dvi savaites
savaitgaliui uzsisakant kelione i§ Paryziaus i Londong ji kainuoty 260 eury, o iSvykimas i$
Madrido j Barselong, neuzsisakant viety i§ anksto, gali kainuoti 173 eurus. Gelezinkeliy
imoniy kainoms komercinése linijose jtakos turi ir konkurencija su kitomis transporto
priemonémis (oro ir keliy transportu). Be to, atrodo, kad kai kuriose linijose, kaip antai
Londonas—Paryzius, daugelis biliety rezervuojama uz mazesn¢ kaing prie§ SeSias savaites ar
dar anksCiau, tac¢iau néra aiSku, ar paklausa lemia uzsakymo laikg ar kainodaros strukttra
suformuoja paklausg. Galiausiai Vokietijos valdzios institucijy teigimu, bendros gelezinkelio
biliety Vokietijoje svyruoja nuo 0,18 iki 0,66 euro uz kilometra, ypa¢ dél lojalumo korteliy
poveikio.

37 ,,Heute vom Gleis gegeniiber*, Der Spiegel, 14/2003 — 2013 3 30.

38 Kainy analizés metodika pateikiama prie Sios ataskaitos pridedamame Komisijos tarnyby darbiniame
dokumente ir bus toliau tobulinama kartu su valstybémis narémis dirbant Bendros Europos gelezinkeliy
erdvés komiteto Gelezinkeliy rinkos stebésenos darbo grupéje.
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Vidutiné verslo klasés bilieto ] abi puses kaina 2013 m. vasario mén. svyravo nuo 0,13 euro
uz kilometra Prahos—Astravo linijoje (kur tarpusavyje konkuruoja trys imonés) iki 1,81 euro
uz kilometra Paryzius—Londonas linijoje. PanaSiai kito ir kainos uz vadinamuosius
laisvalaikio bilietus*® — nuo 0,09 euro uz kilometra Prahos—Astravo linijoje iki 0,86 euro uz
kilometrg Paryzius—Londonas linijoje. [domu, kad , SNCF pigiy paslaugy teikéjas ,,Ouigo*,
vezantis keleivius i§ Paryziaus priemies¢io Marn la Valé, ir Italijos greityjy traukiniy
operatoriai teiké pigiausias greityjy traukiniy paslaugas uz mazdaug 0,25 euro uz kilometrg —
dvigubai pigiau, nei Pranciizijoje ir Vokietijoje kainuoja TGV ir ICE paslaugos (atitinkamai
0,40 ir 0,45 euro uz kilometrg), t.y. gerokai pigiau, nei tarptautinés paslaugos kainuoja
vadinamajame PBKA*’ kvadrate arba Pranciizijos—Vokietijos linijose, kur dar néra tikros
konkurencijos (0,60 euro uz kilometra).

29 diagrama. ApskaiCiuota vidutiné verslo klasés
bilieto j abi puses kaina, griZtant ta pacia diena
(EUR/km) — 2013 m. kainy analizé
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Buvo apskaiciuotas kelioniy mieste kainy vidurkis, bilieta rezervuojant pries dvi savaites ir iSvykstant i§

karto.

PBKA reiskia Paryzius—Briuselis—Kelnas—Amsterdamas.
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EUR/km

30 diagrama. Apskaiciuota vidutiné vadinamojo
laisvalaikio bilieto | abi puses kaina (EUR/km)
2013 m. kainy analizé
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Saltinis: Komisijos tarnyby atlikti kainy tyrimai ir savarankiski skaiciavimai. Zr. pridétus duomenis (duomenys
rinkti 2013 m. vasario 19d., kovo 8 d. ir balandzio 1d.). Tarnyby darbinio dokumento SWD(2014) 186 11

priedas.

Netikslinga lyginti su vieSgja paslauga susijusiy jsipareigojimy kainy, nes jos yra
reguliuojamos. Tikslingiau palyginti keleiviy ir vieSojo transporto institucijy finansavimo

santykj.
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